
 

平成 20 年 8 月 28 日 

 

５号池袋線タンクローリー火災事故について 

 

１． これまでの現場状況 

平成２０年８月３日（日）午前５:５０頃事故発生、その直後より以下の区間を通

行止め 
・5 号池袋線（上）板橋ジャンクション（ＪＣＴ）～熊野町ＪＣＴ 

      ・5 号池袋線（下）北池袋～板橋ＪＣＴ 

      ・中央環状線（内）板橋ＪＣＴ～西池袋 

      ・中央環状線（外）西新宿ＪＣＴ～板橋ＪＣＴ 

４日(月) 詳細調査及び復旧工事開始 

８日(金) 復旧検討委員会＊（第 1回）開催（仮復旧、本格復旧の方法を審議） 

９日(土) １２:００ ５号池袋線（下）北池袋～板橋ＪＣＴ通行止解除 

（１車線による暫定運用） 

９日(土) １６:３０ ５号池袋線（上）板橋ＪＣＴ～熊野町ＪＣＴ通行止解除 

（１車線による暫定運用） 

１０日(日)  損傷している床版や橋桁の撤去作業開始 

１４日(木) １５：００ 中央環状新宿線（外）西新宿ＪＣＴ～西池袋通行止解除 

（１車線による暫定運用） 

２５日(月)（深夜） 通行止めにて西側の橋桁 3本の撤去完了 

２８日(木) 復旧検討委員会＊（第２回）開催（詳細調査結果、本格復旧の方法を審議） 
＊タンクローリー火災により損傷を受けた橋梁構造物の復旧検討委員会 

（委員長 池田尚治横浜国立大学名誉教授） 

 

 

２． お客様への対応状況 

１）5号線緊急コールセンターを 6日（水）に開設 

（TEL03-5640-4860 7:00～20:00 年中無休） 

２）首都高速の乗り継ぎをする場合の措置（再度料金を頂かない）を実施中 

  ３）ホームページでの情報提供並びに道路上の情報板や看板等での情報提供を実施中 

４）国土交通省、東京都、警視庁、NEXCO(東・中日本)と連携し、渋滞緩和と安全な道路

交通確保の対策を実施中 

 

 

 

 

（参考配布）8/28 13:00 より首都高速道路㈱で開催された記者会見の資料 



 

３． 事故発生に伴う交通影響 

１）利用交通量は、平均で８％減少 

２）火災事故発生に伴い「板橋 JCT～熊野町 JCT 間」において 5号線と中央環状線の一部

が分断されたため、「堀切 JCT～小菅 JCT 間」に交通が集中し、6号向島線、中央環状線

（東側）を中心に渋滞が増加 

３）その後、8月 9日の１車線開放により渋滞は若干緩和している状況 

 

 

４． 本日の委員会での審議結果 

１）上層の橋桁２スパンは全面架け替えとし、鉄筋コンクリート橋脚については横梁と柱

の一部を補修することを確認 

２）全面架け替えする上層の橋桁に隣接する橋桁と下層の橋桁の一部に局部的な損傷が発

見されたため、鋼材等により補強することを確認 

３）鉄筋コンクリート橋脚は、損傷を受けたコンクリート表面を一部撤去して断面修復し、

さらに繊維シート接着工法により補強することを確認 

４）床版の長期的な性能を確保するために、東側半分の床版コンクリート施工時には、通

行止めもしくは交通規制を行なうことが望ましい 

 

 

５． 復旧の手順と今後の見通し 

１）上層部の西側半分の橋桁、床版の撤去及び橋脚の補強(実施中) 

２）西側半分の橋桁や床版を構築 

３）9月下旬を目途に、車線を切り替え 2車線開放 

 5 号池袋線１車線に加え、中央環状線（山手トンネル方向）１車線を開放予定 
 これにより、現状より渋滞が緩和される見込み 
 車線切替工事に伴い、2日間程度の通行止めを行なう予定 

４）東側半分の橋桁や床版を撤去・構築 

５）2車線開放後、1ヶ月半程度を目標に全面開放 

 全面開放に向け、2～3回通行止めを行なう予定 
 詳細が決まり次第、お知らせ予定 

 

 

 

お問い合せ先 
首都高速道路㈱  災害復旧本部           TEL 03-3539-9471 

広  報  室           TEL 03-3539-9257 
<URL> http://www.shutoko.jp 



交通量の推移（速報）
（単位：万台）

日 曜 交通量 日 曜 交通量
対前年
（同曜日）

5 日 106.2 3 日 94.8 89%

6 月 123.0 4 月 112.0 91%

7 火 127.0 5 火 113.1 89%

8 水 127.2 6 水 116.1 91%

9 木 129.9 7 木 118.4 91%

10 金 133.8 8 金 122.6 92%

11 土 109.5 9 土 97.0 89%

12 日 105.1 10 日 97.1 92%

13 月 105.1 11 月 113.6 92%

14 火 104.0 12 火 114.5 90%

15 水 102.3 13 水 102.0 97%

16 木 109.0 14 木 98.4 95%

17 金 119.1 15 金 98.8 97%

18 土 101.5 16 土 90.5 89%

19 日 100.8 17 日 91.5 91%

20 月 120.1 18 月 110.7 92%

21 火 122.8 19 火 115.8 94%

22 水 123.0 20 水 117.2 95%

23 木 125.5 21 木 117.4 94%

24 金 130.2 22 金 119.4 92%

25 土 106.2 23 土 92.2 87%

26 日 104.6 24 日 90.1 86%

27 月 121.4 25 月 112.0 92%

28 火 122.9 26 火 114.4 93%

115.8 107.1 92%

※H20.8.11～12は、H19.8.6～7と比較
※H20.8.13～15は、H19.8.13～15と比較

平均（3～26）

H20.8 速報

注

①H20.8の交通量は速報値であり、今後修正があり得る。

②交通量の変化には、今回の事故による影響のほか、天候や経済状況による影響

も含まれる。本件タンクローリー事故による交通量の減少分については分析中であ

る。

平均（5～28）

H19.8 実績



5 号 池 袋 線 タ ン ク ロ ー リ ー 火 災 事 故 に よ る 交 通 影 響

事故前後の交通流の変化

・埼玉と都心を結ぶルートは、『板橋JCT～熊野町JCT』と『堀切JCT～小菅JCT』の２ルートあるが、今回の事故で前者が通行止め
となったことにより、もう一方の『堀切JCT～小菅JCT』に交通が集中し、交通量が約１８，０００台/日増加した。

・1車線開放後、『板橋JCT～熊野町JCT』 の交通量は58,000台/日、 『堀切JCT～小菅JCT』は事故前より15,000台/日増加となった。

事故後事故前

※事故後：8/4（月）～8/8（金）の平均
※事故前：7/28（月）～8/1（金）の平均 ※事故後：8/20（水）～8/26（火）の平均

(23(土)・24(日)を除く）
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5号線事故発生前後 渋滞長の変化（平日11時）

高井戸から三郷までの所要時間の変化（平日11時）

26分増加

70分増加

※上記期間の平均
※所要時間（分）：出発地から目的地に到達するまでの要する時間。

・事故直後は、東京線全線の渋滞量が前週と比較して５０％も増加。
・迂回経路の６号向島線、中央環状線に大きな渋滞が発生。
・ただし、１車線開放後の渋滞量は、２５％増まで減少。
・５号線は、１車線開放に伴い、大きな渋滞が発生。

東京線 渋滞量の変化（平日1日分）
50%増加

25%増加

※上記期間の平均
※渋滞量（km・時/日）：渋滞長に渋滞継続時間を乗じて算出。

５号線事故発生前後の渋滞状況比較

・中央道（高井戸）から常磐道（三郷）間のピーク時間帯の所要時間は、
事故前で６０分程度。
・事故直後は、２倍以上の１３０分程度に増加。
・１車線開放後は、９０分程度に減少。

（平日）



1

復旧の手順

2008.8.28

５号池袋線ﾀﾝｸﾛｰﾘｰ火災事故
ステップ１

西側仮支柱設置
１車線部分開放

作業帯

作業帯

５号（上）

５号（下）

西 東

仮支柱

山手通り

ステップ２

上層桁・床版（西側）
撤去

橋脚（西側）補強

５号（上）

５号（下）

西 東

作業帯

山手通り

ステップ３

上層桁・床版（西側）
構築

作業帯

５号（上）

５号（下）

西 東

山手通り



2

ステップ４

車線切替準備

（通行止め）

西 東

撤去レーン
マーク
設置

レーン
マーク
設置

撤去

山手通り

ステップ５

東側仮支柱設置

車線切替え

作業帯

西 東

中環（内） 5号（上）

中環（外） 5号（下）

作業帯

山手通り

ステップ６

上層桁・床版（東側）
撤去

西 東

中環（内） 5号（上）

中環（外） 5号（下）

作業帯

山手通り

ステップ７

上層桁・床版（東側）
構築

作業帯

西 東

中環（内） 5号（上）

中環（外） 5号（下）

山手通り



3

ステップ８

全車線開放準備

（通行止め）

西 東

撤去

撤去レーン
マーク
設置

レーン
マーク
設置

レーン
マーク
設置

レーン
マーク
設置

山手通り

ステップ９

全車線開放

西 東

中環（内） 5号（上）

中環（外） 5号（下）

山手通り




