
大規模更新事業区間 約1.5km
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急カーブの解消

　  高 速 都 心 環 状 線（ 築 地 川 区 間 ）の 大 規 模 更 新 事 業

　 高速都心環状線（築地川区間）は、老朽化した擁壁の取替えなどを行う大規模更新事業の対象区間となって
います。このうち一部区間については、新京橋連結路の整備にあわせて着手し、擁壁の更新、跨道橋の架替えに
伴う線形改良、同方向車道間の橋脚撤去により、走行性の向上を図ります。また、残る区間についても、急カー
ブの解消や道路上部空間の活用など、周辺まちづくりと連携した更新を検討しています。

上部空間の活用（イメージ※）擁壁の更新

擁壁の損傷状況
（コンクリート剥離・鉄筋腐食） 同方向車道間の橋脚を撤去

跨道橋の架替え

終点：東京都中央区
　　  八丁堀三丁目

起点：東京都中央区
　　  築地五丁目

BEFORE

AFTER

※具体的な上部空間の活用や工事等の計画は
　現在検討中です。
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新京橋連結路の整備にあわせて着手する区間新京橋連結路
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新 京 橋 連 結 路
新 た な 都 心 環 状 ル ー ト の 整 備

整備イメージ

新京橋連結路
（地下トンネル）

高速八重洲線
（地下トンネル）

高速都心環状線

東京駅

中央通り

東京高速道路（KK線）

外堀通り 昭和通り



新 京 橋 連 結 路 の 概 要 新 京 橋 連 結 路 の 整 備 効 果

大型車交通の環状機能を確保しない場合、　 高速都心環状線の
利便性は大きく低下し、大型車が一般道路へ転換し、一般道路への
交通負荷が増大することから、新京橋連結路を整備することで、
大型車交通の環状機能を確保します。

大型車交通の環状機能確保
新京橋連結路整備後

走行安全性の向上
【大規模更新と連携】

その他の効果等

　 高速都心環状線の築地川区間では、老朽化した擁壁の取り替え
などを行う大規模更新を予定しており、新京橋連結路の整備と連携
して更新事業を実施することで、構造物の更新を図るとともに、同方
向車道間橋脚撤去による線形改良により走行安全性が向上します。

1

3

4

新京橋連結路の整備により、　 高速都心環状線連結路の利用を
　 高速八重洲線に転換することで、神田橋 JCT～江戸橋 JCT間
の通行台数が減少（約２０％）し、渋滞長の減少が期待されます。

渋滞緩和2

同方向車道間橋脚（新富橋）

KK線の再生・活用のイメージ図
景観の改善日照の確保オープンスペースの創出

広域的な歩行者ネットワークの構築
大規模なみどりのネットワークの構築
既存ストックを活かした地域の価値や魅力の向上

新京橋連結路の整備により、ＫＫ線の有効活用策の検討が可能と
なり、ＫＫ線上部空間を歩行者中心の公共的空間として再生・活用
することとなっています。

東京高速道路（ＫＫ線）
再生・活用により得られる間接的な効果2

未着手となっている高速晴海線の延伸によるネットワークの進展な
どにより、一般道路も含めて更なる交通の円滑化が期待されます。

交通の円滑化1

裏表紙参照

日本橋区間の地下化、現在の橋梁撤去により地域の魅力的なま
ちづくりに貢献します。

日本橋区間地下化（橋梁撤去）により得られる間接的な効果3

新京橋連結路は、　 高速都心環状線（築地川区間）と　 高速八重
洲線を結ぶ約1.1kmの路線です。事業実施中の日本橋区間地下化
に伴い、交通が集中する江戸橋JCT周辺の渋滞緩和を図るため、現
在の大型車通行ルートである江戸橋JCTの　 高速都心環状線連結
路を廃止することから、その代替機能を確保するための新たな都心
環状ルートとして整備します。本路線の整備に合わせ、　 高速都心
環状線（築地川区間）においては大規模更新事業を実施し、　 高速
八重洲線においては、日本橋区間地下化に伴い廃止された江戸橋入
口等の代替となる丸の内入口（仮称）の整備を行います。
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事 業 概 要

事 業 区 間

延 長
道 路 の 区 分

東京都中央区新富二丁目～
東京都中央区八重洲二丁目
約1.1km
第2種第2級（道路構造令）Ａ規格ランプ

：

：
：

車 線 数
設 計 速 度
道 路 構 造

往復2車線
40km/h
トンネル構造 約1.0km
擁壁構造 約0.1km

：
：
：

出入口の新設

出入口の廃止
換 気 所

丸の内入口（仮称）
新富町入口（仮称）
京橋入口・新富町出口
鍛冶橋換気所（改築）

：
：
：

事業説明会

工事説明会

工事着手

完成2035
（予定）

首都高都心環状線の
交通機能確保に関する
検討会（計4回）

12/18
都市計画変更

6/18
都市計画事業認可

2018
～

 2021

2023

2024

出典：東京都「東京高速道路（ＫＫ線）再生方針」
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開削トンネルの区間では、地上から地盤
を掘削し、トンネルを構築します。

掘削中は、仮の路面を設置することで、
地上の交通への影響を最小限に抑えます。

シールドトンネルの区間では、シールドマ
シンと呼ばれる円筒形の機械で、モグラ
のように地中を掘削しながらトンネルを
構築します。

シールドトンネルの区間は、地上からの掘
削が必要ないため、地上の交通等への
影響が抑えられます。

トンネル構築後は、
地盤を埋め戻します

あらかじめ設置した杭で
周りの地盤を支えます

銀座入口
【既設】

新富町出口
【廃止】

新富町入口
（仮称）【新設】

高速都心環状線【擁壁・掘割区間】

至 

入
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橋
交
差
点

至 

皇
居
外
苑

鍛治橋通り

東京駅

都営浅草線

JR 京葉線

東京メトロ銀座線

東銀座出口
【既設】

丸の内出口
【既設】

京橋出口
【既設】

外堀通り

昭
和
通
り

鍛冶橋
換気所 現在の鍜治橋換気所を改築します。

中
央
通
り

シールド
立杭

（発進）

JR線JR線JR線

高速八重洲線【トンネル区間】

現在の　 高速八重洲線の
トンネルと接続します。

現在の　高速都心環状線の
掘割区間と接続します。

換気所施設の一部を担う
管理施設を設置します。

丸の内入口
（仮称）
【新設】

京橋入口
【廃止】

管理施設

KK線

開削トンネル

シールドトンネル

地下ルートイメージ

工事の流れ 日本橋区間地下化事業と合わせて事業を実施する必要があるため、2035年度の開通を予定しています。

※完成予定時期は現時点の計画であり、工事の進捗状況などによって変更になる場合があります。

地下を 走る 新しい首 都 高 速 道 路 へ   【河川内工事・トンネル工事・高架橋工事 等】 日本橋川に青空を 【撤去工事】

支障物移設・近接防護 等 設備・舗装工事 等

開削工事（立坑・換気所・出入口含む）

設備・舗装工事 等

シールド工事

支障物移設・跨道橋架替え・用地取得 等

支障物移設・近接防護・権利設定 等

設備・舗装工事 等出入口改修

擁壁・掘割工事

擁壁・掘割部

シールドトンネル部

開削トンネル部

2 0 3 5（予定）2 0 2 4

日本橋区間地下化

開　通

凡例

出入口等出入口等出入口等
換気所換気所換気所
擁壁・掘割擁壁・掘割擁壁・掘割
開削トンネル開削トンネル開削トンネル
シールドトンネルシールドトンネルシールドトンネル
シールド立坑（発進）シールド立坑（発進）シールド立坑（発進）

凡例

出入口等
換気所
擁壁・掘割
開削トンネル
シールドトンネル
シールド立坑（発進）

注） 路線・出入口等の名称は現在のものを記載しています。

新京橋連結路
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縦断模式図

平面模式図 横断模式図

縦断図は縦横比を約7：1で表しており、高さは東京湾平均海面（T.P.=±0m）を基準として表示しています。

内回り 外回り

約30m

東京高速道路（ＫＫ線）

：都市計画道路の立体的な範囲

6.56.5

外堀通り

丸の内出口

丸の内入口
（仮称）

下水道

NTT
東電

下水道
5.9

6.55.256.5

内回り 外回り

区道

内回り 外回り

拡幅

6.5 8.5 8.5 6.5
区道

内回り 外回り

拡幅

6.5 8.5 8.5 6.5

○この地図は、国土地理院長の承認（平29国関公第444号）を得て作成した東京都地形図（S=1:2,500）を使用（５都市基交第1778号）して作成したものです。無断複製を禁じます。
○この平面図は、維持管理に必要な範囲を含む都市計画道路区域を示しています。
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京橋入口
【廃止】

銀座入口
【既設】

新富町出口
【廃止】

新富町入口
（仮称）【新設】

丸の内入口
（仮称）
【新設】

東銀座出口
【既設】
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【既設】
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開削トンネル　A-A横断模式図

シールドトンネル　B-B横断模式図

擁壁・掘割　C-C横断模式図
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有楽町線JR京葉線
シールド立坑
 （発進）

下水道

NTT
とう道

新金橋 新富橋 三吉橋
首都高

東京高速道路（ＫＫ線） 銀座一丁目駐車場
開削トンネル

擁壁・掘割

東京メトロ銀座線NTTとう道

下水道

NTT
とう道

都営浅草線

新金橋東銀座出口【既設】

東京高速道路（ＫＫ線） 銀座一丁目駐車場

丸の内出口

有楽町線

新富橋 三吉橋開削トンネル 擁壁・掘割

外
回
り

内
回
り

JR京葉線
シールド立坑
 （発進）

シールドマシンの
掘進方向

シールドマシンの
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自動車の走行方向
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注） 路線・出入口等の名称は現在のものを記載しています。凡例 擁壁・掘割

開削トンネル
立体都市計画制度※を適用する区域
シールドトンネル
シールド立坑（発進）

築地川区間（擁壁取替え等）
出入口等
換気所

※ 道路を整備する立体的な範囲を都市計画上明確にすることにより、建築の自由度を高め、
適正かつ合理的な土地利用の促進を図るものです。

東京メトロ銀座線

都営浅草線
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丸の内出口【既設】

丸の内入口（仮称）【新設】




